Bedienungsanleitung fiir Aluminium-Verladeschienen

Tragkraft

Die Verladeschiene hat eine Tragkraft von Kp

Bedienung
Verladeschienen auf die LKW-Pritsche (bzw. auf den erhdh-
ten Teil auf den auf- bzw. abgefahren wird) auflegen.

A Vor dem Be- und Entladevorgang die
nachfolgenden Punkte priifen und beachten:

Rader sichern

1 + Bei Kipperfahrzeugen Pritsche sichern, damit diese
] nicht hochschlagen kann
» Eine Steigung von mehr als 30% (16,5°) darf nicht
9 L N D I e tiberschritten werden. Die Uberfahrlange kann wie

folgt bestimmt werden
Hohendifferenz (mm)

. Lange (mm) = x 100

Steigung (in %)

Tragkraftbestimmung
Die angegebene Tragkraft gilt fir luftbereifte Zwei-
achsfahrzeuge mit einem Achsabstand von
mind. 1500 mm und einer Lastverteilung von 1/3
und 2/3 (40:60%)
Die Verladeschienen durfen generell mit luftbereiften
Fahrzeugen befahren werden. Andere Bereifungs-
arten sind zusatzlich auf den seitlich angebrachten
Schildern angegeben.
. " Die Verladeschienen dirfen nur mit einer max.
Réader Geschwindigkeit von 0,3 m/sec. tiberfahren werden
sichern! « Die Fahrrinnenbreite der Verladeschienen muf 40%

breiter sein, als das Uberfahrende Rad.

Schienen ohne Schutzrand

Aus Sicherheitsgriinden sollte immer einer Rand an den Schienen sein. Sollte nur ein einseitiger bzw. kein Schutzrand an
der Schiene mdglich sein, so darf nur dartiber gefahren werden, wenn ein direkter Sichtkontakt zwischen Fahrer und
Radern besteht. Ohne Sichtkontakt zwischen Fahrer und Radern muR einen weitere Person das Uberfahren (iberwachen.

Lagerung
Zur Vermeidung von Eisbildung Verladeschiene im Freien
hoch lagern. (siehe Zeichnung)

Wartung

Vor dem Einsatz Verladeschiene prifen, ob die Fahrflache
bzw. die seitlichen Holme Risse aufweisen, ob
Verformungen sichtbar sind. Sollte einer dieser Punkte
zutreffen, durfen die Schienen nicht mehr eingesetzt wer-
den.
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Bedienungsanleitung fiir Aluminium-Verladeschienen

il

Abrutschsicherung

Verladeschienen missen vom Betreiber vor jeder Inbetrieb-
nahme gegen Abrutschen gesichert werden. Diese Ver-
pflichtung ergibt sich aus den Richtlinien fir Ladebriicken
und fahrbare Rampen, Abschnitt 4.5.2. Fir den Betreiber
stehen folgende Abrutschsicherungen zur Auswahl:

1. Bewegliche Sicherungslasche (AVS 80 + 130 + AOS)
Bestell-Nr. 200.10.996

Die Sicherungslasche wird zwischen Bordwand und
Pritschenboden gesteckt. Die bewegliche Sicherungslasche
gehdrt standardmafRig zum Lieferumfang bei den Typen
AVS 80 + 130 sowie bei den AOS Typen.

2. Sicherungsodse und Kette (Option)
Bestell-Nr. der Kette: 200.10.998

Mit einer Kette wird die Ladeschiene Uber eine
Sicherungsdse mit dem Fahrzeug verspannt.

3. Bolzen

Bestell-Nr.: 200.10.997

Auflagerzunge der Ladeschiene und der Pritschenboden
haben Bohrungen, durch die ein an der Ladeschienen
angebrachter Bolzen gesteckt wird.

4. Einhangung in Fithrungsprofil (Option)

Bestell-Nr.: 134.22.000

Die Verladeschiene wird in das Flhrungsprofil aus Stahl,
das am Fahrzeug angeschweif3t ist, eingehangt.

5. Gelenkoésen (Option)

Anstelle der Auflagerzunge ist ein Rohrstlick als Gelenkése
angeschweil’t. Durch eine am Fahrzeug befestigte
Steckachse, die in einem Bugel geflhrt ist, wird das
Rohrstiick aufgenommen. Die Steckachse ist gegen seitli-
ches Verschieben zu sichern.
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Navod k obsluze pro hlinikové najezdové rampy

Nosnost
Najezdova rampa ma nosnost Kp

Obsluha

NaloZte najezdovou rampu na loznou plochu nakladniho
automobilu (resp. na zvySenou ¢ast na kterou se vyjizdi,
respektive sjizdi).

Stoupani
maximalni 30%

.

A Pred nakladanim a vykladanim prekontrolujte
a dodrzujte nasledujici body:

zajistéte kola

i + u sklapécek zajistéte loZznou plochu, aby se nemohla
[ vyklopit smérem vzh(ru
* nesmi byt pfekroceno sklon 30% (16,5°). Délku
i L] ] ] 1 B P 1 o} najezdu Ize vypodcitat takto

] vysSkova diference (mm)
délka (mm) = Stoupani (v %) x 100

« urceni nosnosti
Uvedena nosnost plati pro vozidla se vzduchem
pInénymi pneumatikami a dvéma napravami a s
rozvorem naprav minimalné 1500 mm a rozloZzenim
nakladu v poméru 1/3 a 2/3 (40:60%).

* Najezdové rampy sméji byt zasadné provozovany s
vozidly na vzduchem plnénych pneumatikach. Jiné
druhy pneumatik jsou uvedeny na Stitcich po
stranéach.

* Po najezdovych rampéach smi byt pojizdéno
maximalni rychlosti 0,3 m/sec.

Azajistéte Vnitini pojezdova $itka najezdovych ramp musi byt o
kolal 40 % vétsi, nez Sitka kola, které po rampé pojizdi.

Rampy bez ochranné obruby

Z bezpecnostnich divodu by méla rampa vzdy byt opatfena obrubou. Pokud by byla pouzivana rampa s pouze jednou och-
rannou obrubou, respektive zcela bez obruby, smi se na ni najizdét pouze tehdy, pokud ma fidi¢ pfimy vyhled na kola. Bez
pfimého vyhledu fidi€e na kola musi pfejizdéni kontrolovat dalSi osoba.

Skladovani

Pro zabranéni vytvareni ledu skladujte rampu ve volném
prostoru ve vySce. (viz vykres)

/ Udrzba

—1 Pfed pouzitim najezdové rampy prekontrolujte, zda nejsou
minimainé 50 mm na najezdové ploSe, respektive na postrannich nosnicich
/{ trhliny nebo zda neni rampa viditelné deformovana. Pokud

by byly v tomto sméru zjistény zavady, nesmi byt rampa
dale pouzivana.
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Navod k obsluze pro hlinikové najezdové rampy

il

Zajisténi proti sklouznuti

Provozovatel musi najezdové rampy pred kazdym uvede-
nim do provozu zajistit proti sklouznuti. Tato povinnost vyp-
lyva ze smérnic pro najezdové ploSiny a pojizdné rampy,
Cast 4.5.2.

Provozovatel ma vybér mezi nasledujicimi zajisténimi proti
sklouznuti:

1. Pohybliva zajistovaci spona (AVS 80 + 130 + AOS)
objednaci &islo 200.10.996

Zajistovaci spona se zasouva mezi bo¢nici a podlahu lozné
plochy. Pohybliva zajistovaci plocha je standardni sou€asti
dodavky u typt AVS 80 + 130 a u typu AOS.

2. ZajiSt'ovaci oko a fetéz (volitelné)

objednaci ¢islo fetézu: 200.10.998

Najezdova rampa se fetézem za pomoci zajiStovaciho oka
upevni na vozidle.

3. Svornik

objednaci ¢&islo : 200.10.997

Dosedaci vybézek najezdové rampy a lozné plochy maji
otvory, kterymi se prostréi svornik najezdové rampy.

4. Zavéseni do vodiciho profilu (volitelné)

objednaci ¢&islo :134.22.000

Najezdova rampa se zavéSuje do vodiciho ocelového profi-
lu, ktery je pfivafen na vozidlo.

5. Kloubovy ¢lanek (volitelné)

Misto dosedaciho vybézku je jako kloubovy Elanek pfivafe-
ny kus trubky. Tato trubka je uchycena vysuvnym Cepem,
upevnénym na vozidle, ktery je veden v objimce. Vysuvny
Cep je nutno zajistit proti stranovému posunu.
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Betjeningsvejledning til leesseskinner af aluminium

Bareevne
Leesseskinnen har en baereevne pa Kp

Betjening
Leesseskinnerne anbringes pa lastvognsladet (dvs. pa den
forhgjede del, hvor der kgres pa og af).

Stigning
maksimalt 30%

.

A For pa- og afleesning skal felgende punkter
kontrolleres og overholdes:

Hjulene sikres

1 » Ved lastbiler med tippelad sikres ladet, for at dette
[ ikke kan tippe op
+ En stigning pa 30% (16,5°) ma ikke overskrides.
i L] ] ] 2 z P 1 o} Opkerselsleengden kan bestemmes pa felgende
made:

hgjdeforskel (mm)

. leengde (mm) = x 100

stigning (i %)

* Baereevnebestemmelse
Den angivne baereevne geelder for 2-akslede
karetgjer med luftgummihjul, en akselafstand pa
mindst 1500 mm og en lastfordeling pa 1/3 og 2/3
(40:60%)
_ + Laesseskinnerne kan i almindelighed overkgres af
g ' Y karetgjer med luftgummihjul. Andre deektyper er
i : 2 yderligere angivet pa de skilte, der er anbragt pa
- : siderne
. == + Laesseskinnerne ma maksimalt overkgres med en
Hjulene hastighed pa 0,3 m/sek.
sikres * Leesseskinnernes rendebredde skal vaere 40%

bredere en de overkgrende hjul.

Skinner uden beskyttelseskant

Af sikkerhedsgrunde skal der altid vaere en kant pa skinnerne. Hvis der kun findes én eller ingen beskyttelseskant pa skin-
nerne, ma der kun kares pa dem, safremt der er et direkte sigt mellem fgreren og hjulene. Uden frit sigt mellem fareren og
hjulene skal endnu en person overvage overkarslen.

Opbevaring
For at undga isdannelse skal laesseskinnerne opbevares
hgijt i det fri. (se tegningen)

/ Vedligeholdelse

- Far brug af leesseskinnen kontrolleres, om kgrefladen og
mindst 50 mm sidevangerne udviser revner, om der synlige deformationer.
/{ Geelder blot ét af disse punkter, ma skinnerne ikke lzengere
bruges.
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Betjeningsvejledning til leesseskinner af aluminium

il

Sikring mod nedskridning

Leesseskinnerne skal af brugeren sikres mod nedskridning
for hver ibrugtagning. Denne forpligtelse falger af retningsli-
nier for leessebroer og kereramper, afsnit 4.5.2.

Brugeren kan veelge falgende nedskridningssikringer:

1. Bevaegelig sikringslask (AVS 80 + 130 + AOS)
Bestillingsnummer 200.10.996

Sikringslasken stikkes mellem sidesmeekken og ladbunden.
Den bevaegelige sikringslaske fglger som standard med ved
leveringen af typerne AVS 80 + 130 samt ved AOS-typerne.

2. Sikringsosken og kade (ekstraudstyr)
Bestillingsnummer for kaeden: 200.10.998

Med en keede speendes laesseskinnen sammen med kore-
tgjet over en sikringsgsken.

3. Tap

Bestillingsnummer: 200.10.997

Leesseskinnens understgtningstunge og ladbunden har
borehuller, som en tap, der er anbragt pa laesseskinnen,
kan stikkes i.

4. Ophaengning i styreprofil (ekstraudstyr)
Bestillingsnummer: 134.22.000

Leesseskinnen ophaenges i den styreprofil af stal, som er
pasvejset koretgjet.

_ /,// - 5. Ledosken (ekstraudstyr)
P | stedet for understgtningstungen er en ledgsken pasvejset.
_ //// - Q Via en langbolt, der er fastgjort til kgretgjet, og som er fort
_ ind i en bgjle, optages rarstykket. Langbolten skal sikre
mod sideveerts forskydning.
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Instrucciones de uso para rampas de aluminio

Peso soportado
La rampa soporta un peso de Kp

Operacién
Colocar la rampa sobre la plataforma del camién (o sobre
la parte elevada a la que se sube o de la que se baja).

Pendiente

maxima: 30% k

A Antes del proceso de carga y descarga
comprobar y observar los siguientes puntos:
Asegurar las ruedas

1 * En el caso de volquetes asegurar la plataforma para
] que esta no se levante.
1

» No se puede superar una pendiente superior al 30%
(16,5°). La longitud de recorrido se puede determinar
- de la siguiente manera

Diferencia de altura (mm)

. Longitud (mm) = x 100

g Pendiente (en %)

» Determinacion del peso soportado
El peso soportado indicado solo es valido para
vehiculos de dos ejes sobre neumaticos con una
distancia entre ejes de por lo menos 1500 mm y una
distribucion de carga de 1/3 y 2/3 (40:60%)

« Las rampas han sido previstas para acceder a ellas
con vehiculos sobre neumaticos. Para otros tipos de
ruedas consultar los carteles de aviso que se
encuentran en los laterales.

» Sélo se debe acceder y avanzar sobre las rampas
Asegurar con una velocidad maxima de 0,3 m/seg.
las ruedas « El ancho del carril de las rampas ha de ser un 40%

mas ancho que la rueda que las ha de recorrer.

Rampas sin borde protector

Por motivos de seguridad las rampas siempre deben llevar un borde. Si sélo fuese posible disponer de un borde a un lado
0 ninguno, solo esta permitido acceder a ellas si existe contacto visual directo entre el conductor y las ruedas. Sin contacto
visual entre el conductor y las ruedas, el recorrido debera ser controlado por otra persona.

Almacenaje

Para evitar la formacién de hielo, almacenar la rampa al
aire libre en posicion inclinada. (Véase dibujo)

/ Mantenimiento

Antes de utilizar la rampa, compruebe si la superficie o los
menos 50 mm largueros laterales presentan grietas o si estan deforma-
/{ dos. En caso afirmativo, las rampas no se deberan utilizar
mas.
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Instrucciones de uso para rampas de aluminio

il

Seguro antirresbalamiento

Antes de cada puesta en servicio, el operador debera asegurar
las rampas contra cualquier posible resbalamiento. Esta obliga-
cién viene dada por las directivas para pasarelas de carga y
rampas accesibles con vehiculos, seccion 4.5.2.

El operador puede optar por los siguientes seguros antirresba-
lamiento:

1. Lengiieta moévil (AVS 80 + 130 + AOS)

Ref. 200.10.996

La lenglieta de seguridad se coloca entre el borde y la base de
la plataforma del camion. Es parte del equipamiento de serie
en los modelos AVS 80 + 130, asi como en los modelos AOS.

2. Pasador de seguridad y cadena (opcional)

Ref. de la cadena: 200.10.998

Con ayuda de la cadena, la rampa de carga es fijada al
vehiculo a través de un pasador de seguridad.

3. Pernos

Ref.: 200.10.997

La pestafa de apoyo de la rampa de carga y la base de la
plataforma disponen de perforaciones a través de las cua-
les se pasa un perno fijado a las rampas.

4. Enganche al rail-guia (opcional)

Ref.: 134.22.000

La rampa se engancha en el rail-guia de acero que va sol-
dado al vehiculo.

5. Empalmes tubulares (opcional)

En lugar de la pestafia de apoyo se dispone de un empal-
me tubular soldado. El empalme tubular se engancha al
semieje fijado a un estribo del vehiculo. El semieje se ha
de asegurar contra el desplazamiento lateral.
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Alumiiniumist laadimissiinide kasutusjuhend

Kaldenurk !
maks 30% x

. Fiks?:::gs =

lima kaitserandita siinid

Kandejoud
Laadimissiini kandejéud on Kp

Kaitamine
Asetada laadimissiinid veoauto kasti (vdi vastavalt kdrge-
male osale, millele toimub peale- vdi mahalaadimine).

A Enne peale- ja mahalaadimist kontrollige
jargnevaid punkte ja jargige neid:
Fikseerige rattad

Kallurite puhul fikseerige kast, et see ei saaks Ules
liikuda

Ei tohi Uletada 30% (16,5°) kaldenurka.
Ulesdidupikkust saab maérata jargmiselt:

kdrguse vahe (mm)
Pikkus (mm) = x 100

Kaldenurk (%)
+ Kandejou maaramine
Antud kandejéud kehtib 6hkrehvidega kahesillaliste
sdidukite puhul, mille sildade vahe on vahemalt
1500 mm ja koormuse jaotus 1/3 ja 2/3 (40:60%)
P&himétteliselt tohib laadimissiinidele sdita
ohkrehvidega sodidukitega. Muud rehvide liigid on
taiendavalt ara toodud kilgedele paigaldatud siltidel.
+ Laadimissiinidest tohib Ule sdita maks. kiirusega
0,3 m/sek.
» Laadimissiinide s6idurenni laius peab olema 40%
laiem kui Ulesditev ratas.

Turvakaalutlustel peaks siinidel alati rant olema. Kui siini puhul on véimalik ainult Ghepoolne rant vdi ei ole rant lildse voi-
malik, siis tohib siinist Ule sdita ainult siis, kui juht rattaid vahetult naeb. Kui juht ei nae rattaid, peab teine isik Ulesitu

jalgima.

mille 50 mm

/{

Ladustamine
Jaa tekkimise valtimiseks tuleb laadimissiine vabas 6hus
séilitada maapinnast kdrgemal. (Vt joonist)

Hooldus

Enne laadimissiini kasutamist kontrollige, kas sdidupinnal
voi kiilgmistel paneelidel ei ole ndhtavaid rebendeid ega
deformeerunud kohti. Kui méni neist punktidest esineb, ei
tohi siine enam kasutada.
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Alumiiniumist laadimissiinide kasutusjuhend

Mahalibisemiskaitse

Kaitaja peab laadimissiinid ennen iga kasutamist mahalibi-
semise vastu fikseerima. See kohustus tuleneb laadimissil-
du ja mobiilseid kaldteid kasitlevast direktiivist, 16ik 4.5.2.
Kaitajal on valida jargmiste mahalibisemiskaitsete vahel:

ﬂ Q 1. Mobiilne kinnitusplaat (AVS 80 + 130 + AOS)
Tellimisnr 200.10.996

Kinnitusplaat kinnitatakse pardaseina ja kasti pdhja vahele.
Mobiilne kinnitusplaat kuulub titpide AVS 80 + 130 ning
AOS standard-tarnekomplekti.

2. Kinnitusaas ja kett (lisavarustus)

Keti tellimisnr: 200.10.998

Ketiga kinnitatakse laadimissiin kinnitusaasa abil séiduki
kilge.

oy ..

Tellimisnr: 200.10.997
Laadimissiini tugiplaadis ja autokasti pdrandas on augud,
Iabi mille torgatakse laadimissiinile kinnitatud polt.

4. Juhtprofiili ihendatav kinnitusdetail (lisavarustus)
Tellimisnr: 134.22.000

Laadimissiin kinnitatakse terasest juhtprofiili, mis on
keevitatud sdiduki kulge.

_ 5. Liigendaasad (lisavarustus)
P Tugiplaadi asemel on kulge keevitatud toru, mis toimib lii-
_ //// - Q gendaasana. Toru kinnitatakse |1abi séiduki kilge kinnitatud
-7 varva, mida omakorda hoidab kinni klamber. Varb tuleb fik-

seerida kulgsuunalise liikumise vastu
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Mode d’emploi des rails de chargement en aluminium

Inclinaison ]
max. 30% \

ASécuriser
les roues

Rails sans bord de protection

Capacité de charge
Le rail de chargement a une capacité de charge de
__Kp

Utilisation

Mettre les rails de chargement sur la plateforme du poids
lourd (ou sur la partie élevée sur laquelle elle est installée
ou retirée).

A Vérifier et observer les point suivants avant le

chargement ou le déchargement :

Sécuriser les roues

Sécuriser la plateforme pour les véhicules qui

basculent, afin que celle-ci ne puisse pas se relever

L'inclinaison ne doit pas dépasser 30% (16,5°). La

longueur de traversée peut étre définie comme suit
différence de hauteur (mm)

Longueur (mm) = x 100

Inclinaison (en %)

Détermination de la capacité de charge

La capacité de charge indiquée est valable pour des

véhicules a deux essieux sur pneus avec un empatte-

ment d'au moins 1500 mm et une répartition des

charges de 1/3 et 2/3 (40:60%)

Les rails de chargement doivent étre généralement

exploités avec des véhicules sur pneus. D’autres

types d'équipements de pneus sont indiqués en

complément sur les plaques fixées sur les cotés.

« Une vitesse max. de 0,3 m/sec est autorisée sur les
rails de chargement

» Les orniéres des rails de chargement doivent étre

40% plus larges que la roue supportée par les rails.

Pour des raisons de sécurité, il doit toujours y avoir un bord sur les rails. Si les rails ne comportent aucun bord de protecti-
on ou seulement un bord d’un c6té, on ne peut alors passer sur ces rails que lorsqu’il existe un contact visuel direct entre
le conducteur et les roues. Une autre personne doit controler le passage en cas d’absence de contact visuel entre le con-

ducteur et les roues.

moins 50 mm

/{

Stockage
Afin d’éviter le givrage, stocker les rails de chargement a
I'air libre en hauteur. (voir dessin)

Entretien

Avant d'utiliser les rails de chargement, vérifier si les surfa-
ces de passage ou les longerons latéraux présentent des
fissures, ou si des déformations sont visibles. Si tel est le
cas, les rails ne doivent plus étre installés.
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Mode d’emploi des rails de chargement en aluminium

il

Protection contre le glissement

Avant chaque mise en service, I'opérateur doit protéger les
rails de chargement contre tout glissement. Cette obligation
provient des directives pour les ponts de chargement et les
rampes roulantes, paragraphe 4.5.2.

L'opérateur dispose des protections suivantes contre le
glissement :

1. Sangle de protection mobile (AVS 80 + 130 + AOS)
N° de commande 200.10.996

La sangle de protection est fixée entre la paroi du bord et le
fond de la plateforme. La sangle de protection mobile fait
partie de la livraison standard pour les types AVS 80 + 130
de méme que pour les types AOS.

2. Boucle de protection et chaine (option)

N° de commande de la chaine : 200.10.998

La chaine tend le rail de chargement avec le véhicule par
l'intermédiaire d'une boucle de protection.

3. Ecrous

N° de commande : 200.10.997

Les langues d’appui du rail de chargement et du fond de la
plateforme ont des pergages par lesquels on insére un
écrou fixé sur les rails de chargement.

4. Accrochage dans le profil de guidage (option)

N° de commande : 134.22.000

Le rail de chargement est accroché dans le profil de guida-
ge en acier qui est soudé sur le véhicule.

5. Oeils articulés (option)

En guise de langue d'appui, une piece tubulaire est soudée
comme oeil articulé. La piéce tubulaire est regue par un
arbre flottant fixé sur le véhicule et guidé dans une bride.
L'axe flottant doit étre protégé contre tout déplacement
latéral.
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Aluminium loading rails — Instruction manual

Load capacity
The loading rail load capacity is Kp

Operation
Place the loading rails onto the lorry platform (or onto the
raised section to which they should lead).

Gradient

maximum 30% k
A Remember to check and ensure the following
before loading or unloading:

» Secure wheels.

1 « If you are using a tipper vehicle, secure the platform
[ to prevent it springing up.
» Do not exceed a gradient of 30% (16.5°). The traver-
i 8 a ] ] B (S TR 1 sing length can be calculated as follows:

Lenath _ height difference (mm) 100
ength (mm) = gradient (in %) X

Calculation of the load capacity

The specified load capacity applies to two-axle vehi-

cles with pneumatic tyres and an axle spacing of at

least 1500 mm and load distribution of 1/3 and 2/3

(40:60%).

* The loading rails are generally suitable for use in
conjunction with vehicles that have pneumatic tyres.
All other supported tyre types are listed on the plates
attached to the side.

* The loading rails may only be traversed at a

maximum speed of 0.3 m/s.

A Secure The interior width of the loading rail must be 40%
wheels wider than the wheel that is travelling along it.

Rails without protective edge

In the interests of safety, there should always be a protective edge along the rails. If it is not feasible to fit a protective edge
at all or if it is only possible on one side, the driver must have a clear view of the wheels in order to be able to drive along
the rails. If the driver is unable to maintain visual contact with the wheels, somebody else must guide him or her along the
rails.

Storage
To prevent ice formation, always store loading rails in an
elevated position in the open air. (See drawing)

/ Maintenance

least 50 mm Before using the loading rails, always check for cracks in

the driving surface and the side beams as well as for any
/{ signs of distortion. If you find any such signs of damage,
the rails must not be used.

ALTEC GmbH 06.2007



Aluminium loading rails — Instruction manual

Anti-slip measures

The user must ensure that the necessary anti-slip measu-
res are in place whenever the loading rails are about to be
used. This obligation is taken from the guidelines for loa-
ding ramps and traversable ramps, Section 4.5.2.

The user is free to choose between the following anti-slip
measures:

Q 1. Moveable locking strap (AVS 80 + 130 + AOS)

Order no. 200.10.996

The locking strap is inserted between the tailboard and plat-
form floor. The moveable locking strap is supplied as stan-
dard in the case of the AVS 80 + 130 as well as with all
AOS models.

2, Safety eyelet and chain (optional)

Chain order no.: 200.10.998

The loading rails can be secured to the vehicle using a
chain and safety eyelet.

ﬂ Q 3. Bolt
Order no.: 200.10.997

There are holes in the loading rail bearing tongue and the
platform floor; a bolt attached to the loading rails can be
inserted through these holes.

4. Hooking of rail into guiding profile (optional)

Order no.: 134.22.000

The loading rails can be hooked into the steel guiding profi-
le that is welded onto the vehicle.

o 5. Knuckle eyes (optional)
- As an alternative to the bearing tongue, there is a welded-
77 on tube section which serves as a knuckle eye. In this case,
_ //// - Q a rod is attached to the vehicle. This rod then runs through
R a bracket and connects with the tube section. The rod must

be secured to prevent it from shifting sideways.
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Aluminium rakodésin kezelési utmutatéja

Teherbiras
A rakoddsinek teherbirasa Kp

Kezelés
A rakodésint tegye ra a tgk platojara (ill. a megemelt részre,
amelyre ra- illetve amelyrdl leemelik a terhet).

Emelkedés g

max. 30% \

A A fel- és lerakodasi miivelet el6tt vizsgalja
meg és tartsa be az alabbiakat:

» a kerekeket biztositsa

i « billencsek esetében biztositsa a platét, nehogy
i felcsapddhasson
* 30 %-nal (16,5°-nal) nagyobb emelkedést nem
i 8 a [ 1 B (S T 1 szabad valasztani. A felhajtasi hosszat a kovetkezd

modon lehet meghatarozni:
magassagkuiilonbség (mm)

. hossz (mm) = x 100

emelkedés (%-ban)

Teherbirds meghatarozasa

A megadott teherbiras két tengelyld, min. 1500 mm

tengelytavu és 1/3 és 2/3 (40:60 %) teher elosztasu,

1égtomlbs jarmivekre vonatkozik

a rakoddsinekre altalanossagban légtomiés

jarmlvekkel szabad rahajtani. Az egyéb abroncsozasi

modokat az oldalt elhelyezett tablakon adtuk meg.

+ arakododsinekre csak max. 0,3 m/sec sebességgel
szabad rahaijtani

+ a rakoddsinek nyomvalyu szélességének 40 %-al

Aa kerekeket nagyobbnak kell lennie, mint a kerék, amellyel
biztositsa rahajtanak.

Védoperem nélkiili sinek

Biztonsagi okokbol mindig lenni kell peremnek a sineken. Ha netan csak egyik oldalon lenne lehet6ség a véd&peremre ill.
egyaltalan nem lenne rajta perem, csak akkor szabad rahajtani, ha a vezet6 kézvetlenil latja a kerekeket. Ha a vezeté nem
latja a kerekeket, a sinre hajtast segitének kell figyelemmel kisérnie.

Tarolas
A rakoddsineket a fold felett, magasban kell tarolni, nehogy
jég képzbdhessen rajtuk (lasd a rajzot)

Karbantartas

A felhasznalas elétt vizsgalja meg a rakodésint, hogy
nincsenek-e repedések a jarhaté feliileten ill. az oldaltart6-
kon, ill. hogy nem lathatok deforméciok. Ha csak egy is
eléfordul ezek kozil, tobbé nem szabad hasznalni a sine-
ket.

ALTEC GmbH 06.2007



Aluminium rakodésin kezelési utmutatéja

il

Lecsuszas elleni biztositas

Uzembe helyezés elétt a rakoddsineket az lizemeltetének
biztositania kell lecsuszas ellen. Ezt a kételezettséget a
rakodéhidak és jarmuvel jarhatd rampak iranyelvének 4.5.2
szakasza irja el6.

Az Uzemeltetd a lecsuszas elleni biztositasok alabbi lehet-
6ségei kozul valaszthat:

1. Mozg6 biztosité heveder (AVS 80 + 130 + AOS)
Megrendelési sz. 200.10.996

A biztositd hevedert a rakodofal és a platoalj k6zé dugjak.
Az AVS 80 + 130 valamint az AOS tipusoknal a mozgo biz-
tosité heveder alapbdl megtalalhato a szallitand6 tartozékok
kozott.

2. Biztositészem és lanc (opcio)

A lanc megrendelési sz.: 200.10.998

A rakoddsint biztositdszem bevonasaval lanc segitségével
feszitik ki a jarmavon.

3. Csapszeg

Megrendelési sz.: 200.10.997

A rakoddsin tamasztonyelvének és a platdaljnak furatai
vannak, amelyeken keresztul at lehet dugni a rakodésinen
elhelyezett csapszeget.

4. Beakasztas a vezetéidomba (opcid)
Megrendelési sz.: 134.22.000

A rakodésint a jarmlire hegesztett acél vezetéidomba
akasztjak be.

5. Csukloszemek (opcio)

A tamasztonyelv helyett egy cs6darabot hegesztenek a
jarmire, amely csuklészemként mikddik. A csédarabot a
jarmivon roégzitett, kengyelben vezetett, bedughat6 tengely
veszi fel. A bedughaté tengelyt oldaliranyu eltolédas ellen
biztositani kell.
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Istruzioni per l'uso di rampe di carico in alluminio

pendenza Nk
max. 30% k

Portata

La rampa di carico ha una portata di Kp

Utilizzo
Posizionare le rampe sul pianale di carico dell'autocarro

(oppure sulla parte rialzata da cui si deve scendere o su cui

si deve salire).

Fissare
le ruote

Rampe senza sponda di protezione

Per motivi di sicurezza le rampe dovrebbero avere sempre una sponda di protezione. Se sulla rampa & possibile applicare
una sponda solo su un lato o0 nessuna sponda, la rampa pud essere percorse soltanto se il conducente ha un contatto visi-
vo diretto con le ruote. Se manca il contatto visivo tra il conducente e le ruote, I'attraversamento della rampa deve essere
sorvegliato da una seconda persona.

Prima di iniziare le operazioni di carico o sca-
rico, controllare e rispettare i punti elencati di

seguito:

Fissare le ruote

Negli autocarri a cassone ribaltabile assicurare il pia-
nale di carico in modo tale che non possa alzarsi
Non superare una pendenza del 30% (16,5°). La
lunghezza di attraversamento puo essere definita
come segue:

differenza d'altezza (mm)

lunghezza (mm) = x 100

pendenza (in %)
Determinazione della portata

La portata indicata & valida per autocarri a due assi
con pneumatici ad aria, un interasse min. di 1500 mm
e una distribuzione del carico di 1/3 e 2/3 (40:60%)

In generale le rampe di carico possono essere per-
corse da veicoli con pneumatici ad aria. Altri tipi di
pneumatici sono indicati sui pannelli laterali.

Le rampe di carico possono essere percorse solo con
una velocita max. di 0,3 m/sec.

La larghezza della canalina interna delle rampe di
carico deve essere del 40% piu larga della ruota che
deve percorrerla.

Immagazzinaggio

Per evitare la formazione di ghiaccio, le rampe immagazzi-

nate all'esterno vanno poste in alto (vedi disegno).

Manutenzione

Prima di utilizzare le rampe di carico verificare se la superfi-

cie di percorrenza e i longheroni laterali presentano delle

incrinature o se sono visibili delle deformazioni. Se si rileva

uno dei casi suddetti, non & piu possibile utilizzare le
rampe.
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Istruzioni per l'uso di rampe di carico in alluminio

il

Protezione dallo scivolamento

Prima della messa in funzione le rampe di carico devono
essere messe in sicurezza dal gestore contro lo scivola-
mento. Questo obbligo & specificato nelle direttive per le
pedane di carico e le rampe percorribili, sezione 4.5.2.

Il gestore pud scegliere tra le seguenti misure di protezione:

1. Linguetta di sicurezza mobile (AVS 80 + 130 + AOS)
N. di ordinazione: 200.10.996

La linguetta di sicurezza viene inserita tra la murata e il
fondo del pianale di carico. La linguetta di sicurezza mobile
¢ inclusa nella dotazione standard delle serie AVS 80 + 130
e nella serie AOS.

2. Occhielli di sicurezza e catena (opzionale)

N. di ordinazione della catena: 200.10.998

La catena serve per fissare la rampa di carico al veicolo
tramite un occhiello di sicurezza.

3. Perni

N. di ordinazione: 200.10.997

La linguetta di appoggio della rampa di carico e il fondo del
pianale di carico hanno dei fori nei quali &€ possibile inserire
un perno fissato alla rampa.

4. Aggancio al profilo di guida (opzionale)

N. di ordinazione:134.22.000

La rampa di carico viene agganciata al profilo di guida in
acciaio saldato al veicolo.

5. Occhielli articolati (opzionale)

Invece della linguetta di appoggio & saldato un tubo che
funge da occhiello articolato. Il tubo si fissa grazie ad un
asse flottante fissato al veicolo e inserito in una staffa.
L'asse flottante deve essere assicurato perché non si sposti
lateralmente.
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Bruksanvisning for aluminiums-lasteskinner

A Jene
hjulene.

Skinner uten beskyttelseskant

Bareevne
Lasteskinnen har en baereevne pa Kp

Betjening
Legg lasteskinnene pa lastebilens lasteplan (eller pa den
opphayde delen for pa- og avkjering).

A For pa- og avlessing skal felgende punkter

kontrolleres og overholdes:

Sikre hjulene.

Sikre lasteplanet pa kjgretay med vippeplan, slik at

dette ikke kan sla opp.

En stigning pa mer enn 30% (16,5°) er ikke fillatt.

Overkjgringslengden

kan bestemmes pa fglgende mate:

Heydedifferanse (mm)
Stigning (i %)

Lengde (mm) = x 100

* Bestemmelse av baereevne
Den oppgitte baereevnen gjelder for toakslede
kjgretgy med luftfylte dekk, en akselavstand pa min.
1500 mm og en lastfordeling pa 1/3 og 2/3 (40:60%).

+ Lasteskinnene skal i utgangspunktet kun brukes for
kjgretgy med luftfylte dekk. Andre dekktyper er i
tillegg oppfert pa de sidemonterte skiltene.

+ Det er tillatt & kjore pa lasteskinnene med en max.
hastighet pa 0,3 m/sek.

» Bredden pa lasteskinnenes kjgrespor ma vaere 40%
bredere enn hjulet som kjarer over lasteskinnene.

Av sikkerhetsmessige arsaker skal det alltid vaere en kant pa skinnene. Hvis det bare er mulig med beskyttelseskant pa
den ene siden eller ingen kant i det hele tatt, m& man kun kjare pa skinnene hvis fareren kan se hjulene direkte. Hvis fare-
ren ikke kan se hjulene, ma en annen person overvake kjgretgyet mens det kjgrer over skinnene.

Lagring
For & unnga isdannelse skal lasteskinnene lagres skrattlig-
gende nar de oppbevares utendgrs. (Se tegningen).

Vedlikehold

Far lasteskinnene brukes skal det kontrolleres om kjarefla-
ten eller sidebjelkene har sprekker eller synlige deformerin-
ger. Hvis noe av dette skulle veere tilfelle, ma skinnene ikke
lenger brukes.
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Bruksanvisning for aluminiums-lasteskinner

il

Sklisikring

Far hver gang lasteskinnene skal brukes, ma den driftsans-
varlige sikre dem mot & skli ned. Denne plikten er fastlagt i
retningslinjene for lastebroer og kjgrbare ramper, avsnitt
4.5.2. Den driftsansvarlige kan velge mellom fglgende skli-
sikringer:

1. evegelig sikringslask (AVS 80 + 130 + AOS)
Bestillingsnr.: 200.10.996

Sikringslasken monteres mellom baklemmen og lastepla-
nets gulv. Den bevegelige sikringslasken er en del av lever-
anseomfanget til typene AVS 80 + 130 og AOS-typene.

2. Sikringsoye og kjetting (ekstrautstyr)

Bestillingsnr. kjetting: 200.10.998

Lasteskinnen spennes fast til kjgretgyet ved hjelp av et sik-
ringsgye og en kjetting.

3. Bolt

Bestillingsnr.: 200.10.997

Lasteskinnens opplagringstunge og lasteplanets gulv er
utstyrt med hull. Gjennom disse kan man stikke en bolt som
er festet til lasteskinnen.

4. Opphenging i feringsprofil (ekstrautstyr)

Bestillingsnr.: 134.22.000

Lasteskinnen henges pa feringsprofilen i stél som er sveiset
fast pa kjoretayet.

5. Leddayne (ekstrautstyr)

| stedet for opplagringstungen er det sveiset fast et rgrstyk-
ke som leddgye. Rarstykket er festet i en stikkaksel, som er
montert til kjgretayet og feres i en bgyle. Stikkakselen skal
sikres mot sideforskyvning.
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Gebruiksaanwijzing voor aluminium-laadrails

A Zet de wielen van
het voertuig vast

Rails zonder beschermrand

Draagvermogen
De laadrail heeft een draagvermogen van Kp

Gebruik

Leg de laadrails op de laadvloer van de vrachtwagen of op
het verhoogde gedeelte waarop op en neer wordt gereden.

A Denk voor het laden of lossen aan de
volgende zaken en controleer ze:

« Zet de wielen van het voertuig vast
Zet bij kiepwagens de laadvloer vast, zodat deze niet
omhoog kan slaan
De stijging mag niet meer dan 30% (16,5°) bedragen.
De oprijlengte kan als volgt worden berekend:

hoogteverschil (mm)

Lengte (mm) = stiging (in %) x 100

Draagkrachtbepaling

De genoemde draagkracht heeft betrekking op twee-

assige voertuigen met luchtbanden met een asaf-

stand van tenminste 1500 mm en een lastverdeling

van 1/3 en 2/3 (40:60%)

« Er mag in ieder geval met voertuigen met luchtban-
den op de laadrails worden gereden. De borden aan
de zijkant geven informatie over andere soorten
banden.

* De laadrails mogen slechts worden bereden met een
max. snelheid van 0,3 m/sec.

» De breedte van de rijgoot dient 40% meer te zijn dan

het wiel dat er overheen rijdt.

Uit veiligheidsoverwegingen moeten de rails altijd een rand hebben. Als het aanbrengen van een beschermrand maar aan
één kant van de rail of helemaal niet mogelijk is, dan mag er alleen overheen worden gereden als de chauffeur direct zicht
heeft op de wielen. Als de chauffeur de wielen niet zelf kan zien, dan moet een tweede persoon het overrijden controleren.

tenminste 50 mm

/{

Opslag
Om ijsafzettingen aan de rails te vermijden, dienen ze bij
opslag in de open lucht hoog te liggen. (zie tekening)

Onderhoud

Voor het gebruik van de laadrails dient te worden gecontro-
leerd, of het rijopperviak en de zijdelingse dragers geen
scheuren vertonen en of er geen vervormingen te zien zijn.
Mocht dit wel het geval zijn, dan mogen de rails niet meer
worden gebruikt.
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Gebruiksaanwijzing voor aluminium-laadrails

il

Beveiliging tegen wegglijden

Laadrails dienen door de gebruiker voor elk gebruik tegen
wegglijden te worden geborgd. Dit is bepaald in de richt-
lijnen voor laadbruggen en verrijdbare oprijplaten, sectie
4.5.2.

De exploitant heeft de keus uit de volgende bevestigingssy-
stemen:

1. Verwijderbare borgplaat (AVS 80 + 130 + AOS)
Bestelnr. 200.10.996

De borgplaat wordt tussen het zijschot en de laadvloer
gestoken. De verwijderbare borgplaat hoort standaard bij de
leveromvang bij de modellen AVS 80 + 130 en bij de AOS-
modellen.

2. Borgring en ketting (optie)

Bestelnr. van de ketting: 200.10.998

De laadrail wordt met een ketting en een borgring aan het
voertuig bevestigd.

3. Bout

Bestelnr.: 200.10.997

De oplegtong van de laadrail en de laadvloer hebben borin-
gen, waardoor een aan de laadrails aangebrachte bout
wordt gestoken.

4. Ophanging in het geleideprofiel (optie)

Bestelnr.: 134.22.000

De laadrail wordt in het geleideprofiel van staal gehangen,
dat aan het voertuig is gelast.

5. Scharnierring (optie)

In plaats van de oplegtong is een stuk buis als scharnier-
ring vastgelast. Het stuk buis wordt in een steekas met beu-
gel gestoken. De steekas dient tegen zijdelings verschuiven
te worden geborgd.
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Instrugées de operagao para carris de transbordo em aluminio

Inclinagdo S
maxima 30% \

A Travar
as rodas

Carris sem borda protectora

Capacidade de carga

O carril de transbordo tem uma capacidade de carga de
Kp

Operagao
Colocar os carris de transbordo apoiados na plataforma do

camido (ou sobre a parte mais alta onde se faz o transbor-
do).

A Antes do procedimento de carga e descarga,
verificar e observar os seguintes pontos:
* Travar as rodas
* Nos veiculos basculantes, travar a plataforma para
que ela nao possa subir
» Uma inclinagdo de mais de 30% (16,5°) ndo pode ser
ultrapassada. O comprimento de passagem pode ser
determinado como segue

diferencga de altura (mm)
Comprimento (mm) = x 100

Inclinagéo (em %)

Determinacao da capacidade de carga

A capacidade de carga indicada é valida para veicu-
los de dois eixos com pneus e uma distancia entre
eixos minima de 1500 mm, com uma distribuigdo de
carga de 1/3 e 2/3 (40:60%)

Por regra geral os carris de transbordo podem ser
submetidos ao trafego de veiculos com pneus.
Outros tipos de rodas sao indicados adicionalmente
nas placas fixadas lateralmente.

Os carris de transbordo podem suportar trafego
somente com velocidade maxima de 0,3 m/seg.

* A largura interior do carril de transbordo deve ser
40% mais larga que a roda que vai passar dentro no
mesmo.

Por motivos de seguranca deve sempre existir uma borda nos carris. Se existir a possibilidade de o carril dispor de borda
apenas de um lado, ou mesmo nenhuma borda, este s6 pode receber trafego se o condutor tiver um contacto visual direc-
to com as rodas. Sem contacto visual entre o condutor e as rodas, uma segunda pessoa deve supervisionar a operagao.

minima 50 mm

/{

Armazenamento

Para evitar a formacéo de gelo, os carris de transbordo
armazenados ao ar livre devem ser dispostos verticalmen-
te. (ver desenho)

Manutencao

Antes da utilizagao do carril de transbordo, verificar se a
superficie de rolamento e as longarinas laterais apresentam
trincas e se ha deformagdes visiveis. Caso um destes fac-
tos seja constatado, os carris nao mais podem ser utiliza-
dos.
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Instrugées de operagao para carris de transbordo em aluminio

il

Seguranga contra escorregamento

Antes de cada utilizagao, o utilizador deve travar os carris
de transbordo contra o escorregamento. Esta obrigatorieda-
de resulta das directivas para pontes de carregamento e
rampas trafegaveis, Seccéo 4.5.2.

Para o utilizador existem as seguintes alternativas de trava-
mento contra escorregamento:

1. Tala moével de segurancga (AVS 80 + 130 + AOS)

N.° de encomenda 200.10.996

A tala de seguranca é encaixada entre a parede de bordo e
o assoalho da plataforma. A tala mével de segurancga faz
parte do fornecimento standard dos tipos AVS 80 + 130,
bem como aos tipos AOS.

2. Olhal de seguranca e corrente (opcional)

N.° de encomenda da corrente: 200.10.998

Por meio de uma corrente o carril de transbordo é fixado ao
veiculo através do olhal de seguranga.

3. Pino

N.° de encomenda: 200.10.997

A parte de apoio do carril de transbordo e o assoalho da
plataforma tém furos, onde é introduzido um pino que
acompanha o carril de transbordo

4. Engate em perfil de guia (opcional)

N.° de encomenda: 134.22.000

O carril de transbordo é engatado no perfil de guia de ago,
que é soldado no veiculo.

5. Olhais articulados (opcional)

No lugar da parte de apoio do carril, este possui um peda-
¢o de tubo soldado que funciona como um olhal articulado.
Por meio de um eixo de encaixe fixado no veiculo, que é
guiado num estribo, é inserido o pedaco de tubo. O eixo de
encaixe deve ser travado contra deslocamento lateral.
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Instrukcja uzytkowania aluminiowych szyn zatadunkowych

pochylenie _ Vel
maksymalna;: 30% k

A Zabezpieczy¢
kota

Szyny bez krawedzi ochronnej

Nosnosé
Szyna obcigzajaca posiada nosnosc¢ Kp

Obstuga

Potozy¢ szyny zatadunkowe na platformie ciezardwki
(wzglednie na podwyzszonym elemencie na ktéry ma nast-
api¢ wjazd lub wjazd).

Przed rozpoczeciem czynnosci za- i roztadun-
kowych nalezy sprawdzi¢ nastepujace rzeczy i

przestrzega¢ nastepujacych zasad:

Zabezpieczyc kota

W przypadku samochoddw o przechylnej platformie
nalezy jg zabezpieczy¢ przed przewazeniem.

Nie nalezy przekracza¢ pochylenia ponad 30%
(16,5°). Dlugos¢ przejazdowg mozna okresli¢
nastepujaco

réznica wysokosci (mm)

Dtugosé (mm) = x 100

pochylenie (w %)

+ Ustali¢ nosnosé
Podana nosnos$¢ odnosi sie do pojazdow
dwucztonowych o ogumieniu pneumatycznym o
rozstawie osi co najmniej 1500 mm i roztozeniu w
stosunku 1/3 i 2/3 (40:60%)

* Na szyny zatadunkowe mozna najezdza¢ wytacznie
pojazdami o ogumieniu pneumatycznym. Inne rodzaje
ogumienia podane sg dodatkowo na tarczach
bocznych.

* Przez szyny zatadunkowe wolno przejezdza¢ z mak
symalng predkoscig 0,3 m/s.

» Szerokos$¢ rynien jezdnych musi by¢ o 40% wieksza
niz szerokos¢ kota, ktére na nig wjezdza.

Ze wzgledow bezpieczenstwa na szynach powinna by¢ zawsze zatozona jedna krawedz. Jesli mozliwe jest zatozenie
krawedzi tylko z jednej strony lub wcale, wtedy najazd na szyny dozwolony jest wytgcznie wtedy, gdy wystepuje bezposred-
ni kontakt wzrokowy kierowcy z kotami. Bez takiego kontaktu wzrokowego miedzy kotami i kierowcg nalezy zaangazowaé

kogos w funkcji osoby naprowadzajace;j.

najmniej 50 mm

/{

Magazynowanie

Celem unikniecia wytworzenia sie lodu, szyny zatadunkowe
nalezy na wolnym powietrzu przechowywac¢ w pozyciji pio-
nowej. (patrz rysunek)

Serwisowanie

Przed uzyciem szyny nalezy sprawdzi¢, czy bieznia oraz
Scianki boczne nie sg popekane i czy nie wystapity odkszta-
tcenia. Jedli takie zjawiska majg miejsce, wtedy szyn uzyt-
kowac juz wiecej nie wolno.
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Instrukcja uzytkowania aluminiowych szyn zatadunkowych

il

Zabezpieczenie przed obsunieciem sie,
Szyny zatadunkowe przed kazdym uzyciem powinny zostac
przez uzytkownika zabezpieczone przed obsunieciem sig.
Obowigzek ten wynika z instrukcji eksploatacji dla pomo-
stéw zatadowczych i ramp najezdnych, rozdziat 4.5.2.
Uzytkownik ma do wyboru nastepujace zabezpieczenia
przed obsunieciem sie:

1. Ruchome podktady zabezpieczajace (AVS 80 + 130 + AOS)
Nr katalogowy do zaméwienia 200.10.996

Podkiady zabezpieczajace wetknigte zostajg miedzy burtq i
podtogg platformy. Ruchome podkiady zabezpieczajace
naleza standardowo do zakresu dostaw dla typéw AVS 80 +
130 oraz dla typéw AOS.

2. Zaczepy i tancuchy zabezpieczajace (w opcji)

Nr katalogowy do zamdéwienia tarncucha: 200.10.998

Za pomoca fancucha nastepuje stezenie szyny zatadowczej
poprzez zaczep z catym pojazdem.

3. Trzpien

Nr katalogowy do zamdéwienia: 200.10.997

Zaczepy szyn zatadowczych oraz podtoga platformy posia-
dajg otwory przez ktore wetkniety zostaje trzpien do szyny.

4. Podwieszenie w profilu prowadzacym (w opcji)

Nr katalogowy do zamowienia: 134.22.000

Szyna zatadunkowa podwieszona zostaje za pomoca stalo-
wego profilu prowadzacego, ktéry przyspawany zostaje do
pojazdu.

5. Zaczepy przegubowe (w opcji)

Zamiast zaczepow przyspawany jest odcinek rurki jako zac-
zep przegubowy. Poprzez nasadowg oske przymocowang
do pojazdu , ktéra poprowadzona jest przez patagk zostaje
tam wsadzony odcinek rurki. Oske nasadowg nalezy zabez-
pieczy¢ przed przesuwem bocznym.
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Bruksanvisning for lastskenor i aluminium

stigning
max: 30%

.

Skenor utan skyddsrand

Barkraft

Lastskenorna har en barkraft pa Kp

Anvandning
Lagg lastskenorna pa lastbilsflaket eller pa den foérhéjda del
pa vilken pa- och avkérning sker.

A Kontrollera och beakta féljande punkter
innan lastning och avlastning:

« Sakra hjulen

* Vid fordon med tippbart flak skall flaket sékras sa att
detta inte kan flyga upp.

Stigningar pa mer an 30% (16,5°) ar inte tillatna.
Overkérningslangden kan bestimmas pa

féljande satt:

hojddifferens (mm)

langd (mm) = x 100

stigning (i %)

Barkraftsbestdmning

Den angivna barkraften galler for tvaaxlade fordon

med luftfyllda dack och ett axelavstand pa minst

1500 mm och en lastfordelning pa 1/3 och 2/3

(40:60%).

+ Det &r endast tillatet att kdra med fordon med
luftfyllda dack pa lastskenorna. Andra dackstyper
anges kompletterade pa skyltarna pa sidan.

* Det ar tillatet att kdra dver skenorna med en max.
hastighet pa 0,3 m/sek.

» Bredden pa lastskenornas kérrannor skall vara 40%

storre an bredden pa det dack som kor éver dem.

Av sakerhetsorsaker skall det alltid finnas en rand vid skenorna. Om det endast ar mdjligt med en ensidig skyddsrand eller
ingen rand alls vid skenan ar det endast tillatet att kéra dver den om féraren kan se hjulen. Om foraren inte kan se hjulen

skall en andra person évervaka dverkdrningen.

minst 50 mm

/{

Lagring
For att undvika isbildning skall lastskenan lagras staende
nar den férvaras utomhus. (Se ritning)

Underhall

Innan lastskenan anvands skall det kontrolleras om kérytan
eller skalmarna pa sidan uppvisar sprickor och det syns
deformeringar. Om nagon av dessa punkter stammer for
skenorna inte langre anvandas.
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Bruksanvisning for lastskenor i aluminium

il

Halksakring

Lastskenor skall innan varje idrifttagning sékras av den drift-
sansvarige mot att glida undan. Denna skyldighet harrér ur
riktlinjerna for lastbryggor och kérbara ramper, avsnitt 4.5.2.
For finns féljande halksakringar att valja emellan.

1. Rorlig sakringslaska (AVS 80 + 130 + AOS)
Bestallningsnr. 200.10.996

Sakringslaskan sticks in mellan flaksidan och flakgolvet.
Den rorliga sakringslaskan hor standardmassigt till leveran-
somfattningen vid typerna AVS 80 + 130 och vid typerna
AOS.

2, Sékringsogla och kedja (tillval)

Kedjans bestallningsnr.: 200.10.998

Med en kedja spanns lastskenan fast i fordonet via en
sakringsogla.

3. Bult

Bestallningsnr.: 200.10.997

| lastskenans bérlagertunga och flakgolvet finns borrhal
genom vilka en bult pa lastskenorna sticks.

4. Upphangningar i styrprofilen (tillval)
Bestallningsnr.: 134.22.000

Lastskenan hangs upp i styrprofilen i stal, som ar
fastsvetsat i fordonet.

5. Ledade oglor (tillval)

Istéllet for barlagertungan har en bit ror svetsats fast sdsom
ledad 6gla. Genom en insticksaxel, som fasts i fordonet och
som férs genom en bygel tas rérdelen upp. Insticksaxeln
skall sékras mor forskjutning i sidled.
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Kayttoohje — alumiiniset kuormauskiskot

Kantovoima
Kuormauskiskon kantovoima on Kp

Kayttokohde

Kuormauskiskot tuetaan hyétyajoneuvon avolavan varaan
(tai siihen kuuluvan ajettavan korokkeen varaan).

kaltevuus gl
max: 30% x
A Ennen kuormausta tai kuorman purkamista laval-
ta on tarkastettava ja huomioitava seuraavaa:
« Pyorien asento on varmistettava

1 Kipattava lava on varmistettava niin, ettei se paase
[ nousemaan ylos
1

Kiskojen kaltevuuskulma saa olla kork. 30% (16,5°).
Kuormausmatkan pituus lasketaan seuraavasti:
' korkeusero (mm)

" pituus (mm) = kaltevuus (%) x 100

+ Kantovoiman maaritys
limoitettu kantovoima patee ilmarenkailla varustettui-
hin 2-akselisiin ajoneuvoihn, joiden akselivali on
vahint. 1500 mm ja kuorman jakautuma 1/3 ja 2/3
(40:60%).
+ Kuormauskiskojen varassa saavat ajaa ilmarenkailla
varustetut ajoneuvot. Sallitut muuntyyppiset renkaat
on ilmoitettu kiskojen sivuun Kiinnitetyissa kilvissa.
Suurin sallittu nopeus kuormauskiskojen paalla
ajettaessa on 0,3 m/sec.
» Kuormauskiskojen ajopinnan leveyden on oltava
40% leveampi kuin sen paalla olevan pyoran.

APyBrien asento on
varmistettava

A

Kiskot ilman suojareunusta

Turvallisuussyista kiskoissa olisi aina oltava suojareunus. Jos kiskoon voidaan kiinnittda vain yksipuolinen suojareunus tai
ei lainkaan reunusta, kiskon varassa saa kuormata vain siina tapauksessa, etta kuljettajalla on suora nakyvyys pyoriin.
Jollei tdma ole mahdollista, mukana on oltava apuhenkild, joka valvoo kuormausta.

Varastointi
Jos kuormauskiskoja sailytetdan ulkotiloissa, ne on asetet-
tava pystysuoraan (vrt. piirustus).

/ Huolto

— Ennen kiskojen kayttda on tarkastettava, etta ajopinnat ja
vahint. 50 mm sivutolpat ovat kunnossa (ei halkeamia, ei muotovikoja). Jos
/{ kiskoissa nakyy vaurioita, niitad ei enda saa kayttaa.
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Kayttoohje — alumiiniset kuormauskiskot

il

Luisumissuoja

Kuormauskiskot on aina ennen niiden kayttda varmistettava
niin, etteivat kiskot paase luisumaan. Téma vaaditaan ase-
tuksissa, jotka koskevat kuormaussiltoja ja ajettavia kuor-
mauslavoja (kohta 4.5.2.).

Valita voi seuraavantyyppisista luisumissuojista:

1. Liikkuva varmistuslaatta (AVS 80 + 130 + AOS)
Tilaus-n:0 200.10.996

Varmistuslaatta asetetaan sivulaidan ja lavapinnan valiin.
Liikkuva varmistuslaatta toimitetaan vakiovarusteena kisko-
tyyppien AVS 80 + 130 ja AOS-tyyppien mukana.

2. Varmistussilmukka ja ketju (optio)

Ketjun tilaus-n:0: 200.10.998

Kuormauskisko sidotaan ketjun ja varmistussilmukan avulla
kiinni ajoneuvoon.

3. Tappi

Tilaus-n:0: 200.10.997

Kuormauskiskon kiinnikkeessa ja lavan pinnassa on
poraukset, joiden |api voidaan tyéntaa varmistustappi.

4. Ripustus terasprofiilin varaan (optio)

Tilaus-n:o0: 134.22.000

Kuormauskisko tuetaan teréksisen profiilin varaan, joka on
hitsattu kiinni ajoneuvorakenteisiin.

5. Nivelsilmukka (optio)

Kiinnikkeen sijasta kiskoon hitsataan putkikappale, joka
muodostaa nivelsilmukan. Ajoneuvon puolelle on kiinnitetty
akseli, joka on kahvan varassa, johon puolestaan tuetaan
nivelsilmukka. Akseli on varmistettava sivuilta, jotta se ei
paase liikkumaan.
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Navod na obsluhu pre hlinikové najazdové rampy

A zaistite
kolesa

Rampy bez ochranného okraja
Z bezpecnostnych dovodov by rampa vzdy mala byt zaopatrena okrajom. V pripade, ze by sa pouzivala rampa len s jed-
nym ochrannym okrajom, respektive Uplne bez okraja, mdze sa po nej jazdit len vtedy, ak ma vodi¢ priamy vyhlad na kole-
sa. Bez priameho vyhladu vodi€a na kolesa musi prejazd kontrolovat dalSia osoba.

Nosnost’
Najazdova rampa ma Kp

Obsluha

Prilozte ndjazdovd rampu na loZnu plochu nakladného auto-
mobilu (resp. na zvySenu €ast po ktorej sa vychadza,
respektive schadza).

A Pred nakladanim a vykladanim prekontrolujte
a dodrzujte nasledujuce body:

zaistite kolesa

u vozidiel s vyklapacou ploSinu zaistite, aby sa tato
nemohla zdvihnut smerom nahor

nesmie byt prekrogeny sklon 30% (16,5°). Dizku
najazdu je mozné vypocitat nasledovne

vySkovy rozdiel (mm)

dizka (mm) = x 100

stupanie (v %)

« urcenie nosnosti
Uvedena nosnost plati pre vozidla so vzduchom
plnenymi pneumatikami, dvoma napravami, s
razvorom naprav minimalne 1500 mm a rozloZzenim
nakladu v pomere 1/3 a 2/3 (40:60%).

» Po najazdovych rampach sa zasadne smie jazdit len
s vozidlami na vzduchom pInenych pneumatikach.
Iné druhy pneumatik su uvedené na Stitkoch po
stranéach.

* Po najazdovych rampéach sa méze jazdit maximalnou

rychlostou 0,3 m/s.

Sirka jazdného Zliabku najazdovych ramp musi byt o

40 % vacsia, ako Sirka po rampe prechadzajuceho

kolesa.

Skladovanie

K tomu, aby sa zabranilo vytvaranie ladu, sa rampa musi
skladovat’ vo volnom priestore v patri¢nej vySke. (pozri vyk-
res)

Udrzba

Pred pouzitim najazdovej rampy skontrolujte, i nie su na
najazdovej ploche, pripadne na postrannych nosnikoch
trhliny, alebo &i nie je rampa viditelne deformovana. Ak by
sa v tomto smere zistili zavady, nesmie sa rampa dalej pou-
Zivat.
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Navod na obsluhu pre hlinikové najazdové rampy

il

Zabezpecenie proti skiznutiu

Prevadzkovatel musi najazdové rampy pred kazdym uvede-
nim do prevadzky zabezpegit proti skiznutiu. Tato povin-
nost' vyplyva zo smernic pre najazdové ploSiny a pojazdné
rampy, €ast 4.5.2. Prevadzkovatel si méze vybrat medzi
nasledujlicimi zabezpe&eniami proti skiznutiu:

1. Pohybliva zaist'ovacia spona (AVS 80 + 130 + AOS)
objednavacie Cislo 200.10.996

Zaistovacia spona sa zasUva medzi bo¢nu stenu a podlahu
loZnej plochy. Pohybliva zaistovacia spona je Standardnou
sucastou dodavky u typov AVS 80 + 130 a u typov AOS.

2. Zaist'ovacie oko a ret'az (volitel'né)

objednéavacie cislo retaze: 200.10.998

Najazdova rampa sa retazou za pomoci zaistovacieho oka
upevni na vozidle.

3. Svornik

objednavacie ¢islo: 200.10.997

Dosadaci vybezok najazdovej rampy a lozné plochy maju
otvory, ktorymi sa prestréi svornik najazdovej rampy.

4. Zavesenie do vodiaceho profilu (volitelné)
objednavacie Cislo:134.22.000

Najazdova rampa sa zavesuje do vodiaceho ocelového pro-
filu, ktory je prizvarany na vozidlo.

5. Kibovy é&lanok (volitelné)

Namiesto dosadacieho vybezku je ako kibovy &lanok priz-
varany kus rary. Tato rara je uchytena na vozidle upevne-
nym vysuvnym €apom, pohybujucim sa po vysuvnom rame-
ne. Vysuvny Cap je potrebné zaistit proti boénému posunu
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Navodilo za ravnanje z nakladalno rampo iz aluminija

Nosilnost
Nosilnost nakladalne rampe je Kp

Uporaba
Polozite nakladalno rampo na keson tovornjaka (oz. na zvi-
$ani del, na katere se pripelje in odvaza).

naklon

najvecjo 30% k
A Pred nakladanjem in raztovarjanjem je treba
preveriti in upostevati naslednje tocke:

Zavarujte kolesa.

1 * Pri prekucnikih zavarujte keson pred zaskokom
i navzgor.
» Naklon ne sme biti vecji od 30 % (16,5°). Dolzina
i 8 a L] (] [ [ TS 1 voznje preko ramp lahko dolocite na naslednji nacin:
razlika v viSini (mm)
Dolzina (mm) = x 100

naklon (v %)

* Dolo¢anje nosilnosti
Podana nosilnost velja za dvoosna vozila z zraénimi
pnevmatikami, pri katerih znasa razdalja med osema
najmanj 1500 mm in pri porazdelitvi bremena od 1/3
in 2/3 (40:60 %)

* Na splo$no je uporaba nakladalne rampe omejena
samo na vozila z zranimi pnevmatikami. Za druge
vrste pnevmatik glejte namesc¢eno tablico, ki je na
rampi pritrjena pri strani.

* Nakladalno rampo je dovoljeno prevoziti le z najvecjo
hitrostjo od 0,3 m/sek.

- Azavarujte « Notranja $irina nakladalne rampe mora biti 40 %
kolesa. SirSa od kolesa, ki bo peljal ¢ez rampo.

Rampe brez zasc¢itnega roba

Iz varnostnih razlogov mora ostati na rampah vedno $e rob. Ce je rob le na eni strani oz. ni mozno pustiti za$&itni rob na
rampi, je dovoljeno zapeljati ez rampe samo, ¢e lahko voznik vidi kolesa. V primerih, kjer voznik nima vidljivosti nad kolesi,
mora dodatna oseba nadzorovati prevoz preko ramp.

Skladis€enje
Za prepreCevanje nastanka ledu na rampah, jih je treba na
prostem postaviti vedno stoje (glej risbo)

/ Vzdrzevanje

- - Pred zacetkom uporabe preverite na nakladalnih rampah,
najmanj 50 MM i imata prevozni povrsini oz. stranska preéna nosilca raz-
poke oz. ali je vidna deformacija. Ce opazite eno od omen-
jenih to€k, nakladalne rampe ne smete ve¢ uporabljati.
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Navodilo za ravnanje z nakladalno rampo iz aluminija
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Varovanje pred zdrsom

Pred vsakim zacetkom uporabe mora uporabnik varovati nakla-
dalno rampo pred zdrsom. Ta obveznost izhaja iz smeric za
kontejnerske Zerjave in prevoznih ramp (glej poglavie 4.5.2).
Uporabnik lahko pri varovanju pred zdrsom uporabi naslednje
moznosti:

1. Premi¢na varovalna vezna plosca (AVS 80 + 130 +
AOS)

Narocniska st.: 200.10.996

Varovalno vezno plos¢o se vstavi med stranico in dnom
kesona. Premi¢na varovalna vezna ploS¢a je standardni del
dobave pri tipih AVS 80 + 130 in tipih AOS.

2. Varovalno uho in veriga (moznost)

Narocniska st. verige: 200.10.998

Nakladalno rampo se napne z verigo preko varovalnega
uSesa z vozilom.

3. Svornik

Naroc¢niska st.: 200.10.997

Naslonski jezik in tla kesona imata izvrtini, skozi katere je
mozno pritrditi svornike, ki so namesc€eni na nakladalni
rampi.

4. Obesanja v vodilne profile (moznost)

Naroc¢niska §t.: 134.22.000

Nakladalno rampo se obesi v vodilni profil iz jekla, ki je pri-
varjen na vozilu.

5. Zgibna usesa (moznost)

Namesto naslonskega jezika je kot zgibno uho privarjen
cevni kos. Z nati¢no osjo, ki je pritrjena na vozilu in vodi v
zavit ro€aj, se sname cevni kos. Nati¢no os je treba varova-
ti proti stranskemu pomiku.
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Aliiminyum Yukleme Raylar i¢in Kullanma Talimati

A Tekerleklerin
emniyetini saglayin

Koruyucu kenarlik olmadan raylar

Tasima Kapasitesi
Yikleme rayinin tasima kapasitesi Kp

Kullanimi

Yikleme raylarini Motorlu tasit platformu zerine (6rneg@in
Uzerinden yuksege veya asagiya hareket ettirilen yiksek bir
parga lzerine) yerlestirin.

A Yiikleme ve bosaltma isleminden 6nce asa-
gidaki noktalari kontrol edin ve dikkat edin:

Tekerleklerin emniyetini saglayin
Devirme tertibath tasitlarda yukariya carpmamasi igin
platformun emniyetini saglayin.
%30 (16,5°) den daha fazla bir egim gegilemez.
Aragla karsi tarafa gegme uzunlugu asagidaki gibi
tespit edilebilir.

Yikseklik farki (mm)

Egim (% olarak)

Uzunluk (mm) = x 100
Tasima kapasitesinin belirlenmesi

ifade edilen tagima kapasitesi, asgari 1500 mm lik
dingil araligina ve 1/3 ile 2/3 (%40:60) oraninda yik
dagihmina sahip havali lastikleri olan iki dingilli
tasitlar icin gecerlidir.

Yukleme raylarinin Gzerinden genellikle havali lastik-
lere sahip araclarla gecilebilir. Diger lastik tipleri ilave
olarak yanlara takilmis siperliklere sahip olarak ifade
edilmektedir.

Yikleme raylarinin izerinden sadece 0,3 m/sn lik
maks. hizla gegilebilir.

Yikleme raylarinda tekerlek izinin genigligi karsidan
karsiya gecis yapan tekerlekten %40 daha genis
olmak zorundadir.

Emniyet nedenlerinden dolayi bir tekerlek daima raylarin kenarinda olmalidir. Ancak rayda tek tarafli veya higbir koruyucu
kenarlik mimkun olmuyorsa, o zaman ancak suriicu ve tekerlekler arasinda direkt bir gézle temasin mevcut olmasi duru-
munda ray Uzerinde hareket edilebilir. Surici ile tekerlekler arasinda g6z temasi olmadiginda baska bir kisi karsidan

karsiya gegisi kontrol etmelidir.

asgari 50 mm

/{

Depolama
Acik havada yikleme raylarinin buzlanmasindan kaginmak
icin ylksek bir yerde depolama yapin. (sekle bakin)

Bakim

Yukleme raylarini kullanmadan 6nce, hareket sahasinda
veya yanal takviye kiris deliklerinde gozle gérulebilir bigim
bozukluklari olup olmadigini kontrol edin. Bu hususlardan
biri mevcut oldugunda, raylar artik kullanilamaz.
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Aliiminyum Yukleme Raylar i¢in Kullanma Talimati
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Kayma emniyeti

Yikleme raylari isletmeye alinmadan 6nce her defasinda
kaymaya kargl emniyetinin igletmeci tarafindan saglanmasi
gerekmektedir. Bu sorumluluk, yikleme koéprileri ve surile-
bilir rampalar igin talimatlardan ortaya gikmaktadir, Bolim 4.5.2.
isletmeci igin asagidaki kayma emniyet donanimlari segim
mevcut olmaktadir:

1. Hareketli emniyet baglama demiri (AVS 80 + 130 + AOS)
Siparis Nr. 200.10.996

Emniyet demiri, gemi bordasi ile platform tabani arasina
sokulmaktadir. Hareketli emniyet demiri standart olarak AVS
80 + 130 tiplerinde ayrica AOS tiplerinde teslimat kap-
saminda bulunmaktadir.

2. Emniyet tespit mandali ve zinciri (opsiyon)

Zincirin Siparis Nr.: 200.10.998

Yukleme rayi bir emniyet tespit mandali Gzerinden bir zincir-
le araca baglanir.

3. Civatalar

Siparis Nr. 200.10.997

Yikleme raylarinin mesnet ¢ikintisi ve platform tabani,
yukleme raylarina takilan bir civatanin sokuldugu deliklere
sahiptir.

4. Kilavuz profiline asma (opsiyon)

Siparis Nr. 134.22.000

Yukleme rayi, araca kaynaklanmis c¢elikten mamul kilavuz
profiline asilmaktadir.

5. Mafsalli tespit mandallan (opsiyon)

Mesnet ¢ikintisi yerine bir boru pargasi mafsalli tespit man-
dali olarak kaynaklanmistir. Boru pargasi, bir sikma bilezigi
icinde sevk edilen ve araca tespitlenmis tahrik mili vasita-
siyla takilmaktadir. Tahrik mili yanal kaymaya karsi emniye-
te alinmak zorundadir.

ALTEC GmbH

06.2007



